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대한항공
003490 · 2026년 반기 누적 (2026-01-01~2026-06-30) · 재무 표·차트는 연결 기준

R E S E A R C H  L E N S

회사가 버는 힘에서

주주에게 남는 가치까지

현금 · 미국 · 기술 · 자본배분

로컬 AI RA · 근거와 다음 판단

사업을 소유하는 관점에서
대한항공의 연결 영업현금흐름은 2025년 반기 누적 (2025-01-01~2025-06-30) 약 2.30조원에서 2026년 반기 누적 (2026-01-01~2026-06-30)

약 2.75조원으로 변했다. 당기 − 전년 동기는 약 4,504.28억원이다.

매출·이익·현금흐름의 구조화 비교는 같은 누적기간의 전년 동기 대비다. 반기·3분기 누적을 단독 분기 실적이나 연간 환산값으로 해석하지 않는다.

만기·유동성 원문의 주체, 연결·별도 범위, 기준일, 만기 구간과 사용 가능한 현금의 제약을 먼저 대조합니다. 원문 인용만으로 해당 금액의 범위를 확

정하거나 연결 영업현금과 합산하지 않습니다. 자료가 부족하다는 이유로 채무나 유동성 위험이 없다고 판단하지 않습니다.

이 관계는 회계 금액의 비교이며 사업 인과·경쟁력·반복성·지급 능력을 입증하지 않습니다.

다음 조사: 영업현금흐름 항목에 한정하여, 확인된 회계 증감의 해당 항목을 거래·계정별로 연결하고 실제 회수·지급 내역과 발생·결제 시점을 대조한

다.

현금흐름과 기술 경쟁력이 근거로 확인된다면 외국인 매도만으로 검토 대상에서 제외하지 않는다.

분석에 제공한 원자료 근거 C5a8b6629 · 근거 C2bfdec81

연결 매출

13.89조원
전년 동기 12.70조원

근거 C72cc7192 · 근거 Cd93c75b8

영업이익률

2.23%
전년 동기 6.31%

근거 D1M · 근거 D2M

영업현금흐름

2.75조원
전년 동기 2.30조원

근거 C5a8b6629 · 근거 C2bfdec81

유형자산 투자 후 현금 차이

0.48조원
전년 동기 0.35조원

근거 D1C · 근거 D2C

매출·손익·현금은 2026년 반기 누적 (2026-01-01~2026-06-30); 자산·부채는 실제 표시된 시점의 잔액입니다. 투자 후 현금 차이는 영업현금흐름 − 유형자산 취득 현금유출입니다. 전체 자유현금흐름과

다릅니다.

이 보고서가 보는 범위

표시된 기간의 보관 공시를 분석합니다. 현재 시세·수급·경쟁사 현황까지 확인한 보고서는 아닙니다. 자료 미확보는 회사의 약점이나 미공시를 뜻하지 않습니다.
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매출의 성장, 이익의 밀도

막대는 연결 매출, 선은 영업이익 ÷ 매출입니다. 같은 누적기간끼리 비교합니다. 근거 C063d379e · 근거 C711258a2 · 근거 C72cc7192 · 근거 Cd93c75b8

2025년반기누적 2026년반기누적
0

2

4

6

8

10

12

14

16

매
출
·
조
원

12.7
13.9

0

2

4

6

8

영
업
이
익
률
·
%

6.3%

2.2%

K E R / LOCAL RESEARCH 2



01 어떤 사업으로 돈을 버는 회사인
가

사업을 이해하기 위한 회사 공시 원문 · 회사의 기술 내용입니다. 주체·기간·표의 대응이나 사업 우위까지 검증된 사실로 읽지 않습니다. 원문 전체를 그대로 제공합니다.

근거 Ce8294496 · 1. 사업의 개요

20260814002803.xml · 원본 SHA-256 0ee0b62af24d767d472dbae77a6710619cda91683e71b66c60fbc5223f263e2b

· 위치 {'kind': 'extracted_text_characters', 'start': 21492, 'end': 23201}

1. 사업의 개요

당사는 여객사업, 화물사업, 항공우주사업을 주요 사업으로 영위하고 있습니다. 2026년 2분기에는 미국-이란 분쟁 장기화 및 고유가 기조 등 대외 환경의 불확실성이 고조되었으나, 당사는 탄력

적인 노선 운영과 선제적 시장 대응을 통해 전 사업 부문에서 견조한 성장을 이뤄냈습니다. 여객사업은 미주·일본 등 고수요 노선 공급 확대, 중동계 항공사 이탈 수요 전환 유치, 그리고 K-컬처

(BTS 공연 등) 연계 해외발 수요 유치를 통해 전년 대비 수송 및 수익 실적을 모두 제고하였습니다. 화물사업은 전자상거래 물량과 더불어 AI 관련 품목(서버랙, 반도체 등), K-뷰티 화장품 등 고부

가가치 수요를 적극 선점하였습니다. 그 결과 지정학적 리스크 장기화 등 유가 상승에 따른 유류할증료(FSC) 수익 증가에 따라 2026년 2분기 영업수익은 별도기준 전년대비 20.1% 증가한 9조 

5,350억원을 기록하였으며, 영업이익은 전년대비 3.8% 증가한 7,787억원의 흑자를 시현하였습니다.여객사업은 절대 안전과 고객 중심 서비스 제공을 최우선 가치로 국내 및 국제선 여객의 운송

을 통해 수익을 창출하고 있습니다. 2026년 6월 말 기준, 총 142대의 여객기를 보유하고 국내 10개 도시와 해외 33개국 96개 도시에 취항하고 있습니다. 또한, 고유가 기조 장기화 및 동남아 노

선의 수요 부진 등 대내외 불확실성을 효과적으로 관리하고 대체 수요 및 성장 동력을 지속 발굴함으로써 경쟁력을 지속 강화해 나가고 있습니다. 2026년 2분기 여객사업의 노선수익은 5조 

4,610억원이며, 이 중 국제선 수익은 5조 2,373억원으로 95.9%, 국내선 수익은 2,237억원으로 4.1%를 차지하였습니다.화물사업은 화물기 및 여객기 하단 Belly 공간에 화물을 탑재·수송하여 

수익을 창출하는 사업입니다. 2026년 6월 말 기준, 총 23대의 화물기를 보유하고 국내 1개 도시와 해외 25개국 44개 도시에 취항하고 있습니다. 당사는 반도체/자동차/배터리 부품 등의 산업 기

반 수요, IT/전자제품, 전자상거래, 의류 등의 소비재 수요, 신선화물, 의약품, 생동물 등의 특수화물까지 다양한 품목의 항공화물을 수송하고 있습니다. 전자상거래 및 AI연관 산업이 지속 성장하

며 항공화물 수요를 견인하고 있으나, 중동전쟁에 따른 지정학적 불안과 국가간 관세 갈등, 보호무역주의 기조 등에 따라 수요 변동성이 확대되고 있습니다. 2026년 2분기 화물사업의 노선수익은 

2조 6,325억원을 기록 하였습니다.항공우주사업본부는 군용기 MRO/U, 항공기체, 무인기 개발 및 제조 사업을 수행하고 있습니다. 군용기사업 부문에서는 약 50년간 국군과 미군의 항공기 창정

비 및 개조/성능개량 작업을 성공적으로 수행해왔습니다. 항공기체사업 부문에서는 보잉과 에어버스 항공기의 날개와 동체의 주요 구조물을 설계, 제작, 납품하고 있습니다. 무인기사업 부문에서

는 소형 드론부터 대형 정찰 무인기, 무인협동전투기에 이르기까지 다양한 플랫폼을 개발 및 생산하고 있으며, 현재 대형무인기의 양산을 주력사업으로 진행 중입니다. 또한 지속적 성장을 위한 

해외 수출도 적극 추진하고 있습니다.

2. 주요 제품 및 서비스

가. 매출 현황

| (단위:억원)

| 구 분

| 주요 사업 내용

| 2026년 반기

| 2025년

| 2024년

| 매출액

| 비율(%)

| 매출액

| 비율(%)

| 매출액

| 비율(%)

| 대한항공

| 항공운송

| 여객노선(국내)

| 2,237

| 2.3%

매출·이익·현금흐름의 구조화 비교는 같은 누적기간의 전년 동기 대비다. 반기·3분기 누적을 단독 분기 실적이나 연간 환산값으로 해석하지 않는다.

이 관계는 회계 금액의 비교이며 사업 인과·경쟁력·반복성·지급 능력을 입증하지 않습니다.

회사 원문의 서술·평가·계획을 그대로 인용합니다. 실현·인과·우위를 독립적으로 확인하지 않았으며 표의 수치·기간·주체·행·열·단위는 구조화하지 않습니다.

AI가 선택한 후속 조사

가격·수량·제품 및 사업부문 구성의 실제 기여

2025년 반기 누적 (2025-01-01~2025-06-30)과 2026년 반기 누적 (2026-01-01~2026-06-30)의 같은 연결 범위에서 매출은 증가, 영업이익은 감소, 영업
이익률은 감소했다.
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근거 C063d379e · 근거 C711258a2 · 근거 C72cc7192 · 근거 Cd93c75b8

다음에 확인할 근거

동일 사업·기간의 판매 수량, 실현 가격, 제품·사업부문 구성과 비용을 확보해 확인된 매출·이익률 변화에 각각 대조한다.

판매 수량 변화의 기여

실현 가격 변화의 기여

제품·사업부문 구성 변화의 기여

단위 비용 변화의 기여

이 설명들은 함께 작용할 수 있으며 기여를 구분한다.

판매 수량 변화의 기여가 같은 범위의 직접 자료로 확인되는 경우

확인한 범위에서 이 설명의 기여를 지지한다. 다른 설명의 동시 기여와 남은 차이는 별도로 확인한다.

실현 가격 변화의 기여가 같은 범위의 직접 자료로 확인되는 경우

확인한 범위에서 이 설명의 기여를 지지한다. 다른 설명의 동시 기여와 남은 차이는 별도로 확인한다.

제품·사업부문 구성 변화의 기여가 같은 범위의 직접 자료로 확인되는 경우

확인한 범위에서 이 설명의 기여를 지지한다. 다른 설명의 동시 기여와 남은 차이는 별도로 확인한다.

단위 비용 변화의 기여가 같은 범위의 직접 자료로 확인되는 경우

확인한 범위에서 이 설명의 기여를 지지한다. 다른 설명의 동시 기여와 남은 차이는 별도로 확인한다.

같은 범위의 충분한 자료가 해당 설명과 반대되는 경우

그 설명의 기여 판단을 낮추거나 재검토한다. 반대 자료 없이 미확보만으로 기각하지 않는다.

자료가 없거나 범위·조건을 연결하지 못한 경우

이 조사 차원의 판단을 보류하고 부족한 원자료를 확보한다. 부재·악화·영향 없음으로 바꾸지 않는다.

함께 확인한 수치와 자료 범위

‘약’으로 표시한 금액은 읽기 쉽게 반올림했습니다. 계산은 원 단위의 원자료로 수행하며 정확한 입력은 근거 링크에서 확인할 수 있습니다.

관측 확인한 관계

매출의 기간 비교

계산·관측으로 확인

대한항공의 연결 매출은 2025년 반기 누적 (2025-01-01~2025-06-30) 약 12.70조원에서 2026년 반기 누적 (2026-01-01~2026-06-30) 약 13.89조

원으로 변했다. 당기 − 전년 동기는 약 1.19조원이다.

근거 C72cc7192 · 근거 Cd93c75b8

영업이익의 기간 비교

계산·관측으로 확인

대한항공의 연결 영업이익은 2025년 반기 누적 (2025-01-01~2025-06-30) 약 8,011.30억원에서 2026년 반기 누적 (2026-01-01~2026-06-30) 약

3,102.73억원으로 변했다. 당기 − 전년 동기는 약 -4,908.57억원이다.

근거 C063d379e · 근거 C711258a2

연결 영업이익률의 변화

계산·관측으로 확인

연결 영업이익 ÷ 매출은 2025년 반기 누적 (2025-01-01~2025-06-30) 6.31%에서 2026년 반기 누적 (2026-01-01~2026-06-30) 2.23%로 변했다.

차이는 -4.07%p이다.

근거 C063d379e · 근거 C711258a2 · 근거 C72cc7192 · 근거 Cd93c75b8

매출·영업이익·이익률의 동행과 차이

계산·관측으로 확인

2025년 반기 누적 (2025-01-01~2025-06-30)과 2026년 반기 누적 (2026-01-01~2026-06-30)의 같은 연결 범위에서 매출은 증가, 영업이익은 감소,

영업이익률은 감소했다.

근거 C063d379e · 근거 C711258a2 · 근거 C72cc7192 · 근거 Cd93c75b8

분석에 제공한 원자료 근거 C063d379e · 근거 C711258a2 · 근거 C72cc7192 · 근거 Cd93c75b8 · 근거 Ce8294496

• 

• 

• 

• 
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02 현금이 들어오는 이유와 버틸 힘이 있는
가

매출·이익·현금흐름의 구조화 비교는 같은 누적기간의 전년 동기 대비다. 반기·3분기 누적을 단독 분기 실적이나 연간 환산값으로 해석하지 않는다.

만기·유동성 원문의 주체, 연결·별도 범위, 기준일, 만기 구간과 사용 가능한 현금의 제약을 먼저 대조합니다. 원문 인용만으로 해당 금액의 범위를 확정하거나 연결 영업현금과 합산하지 않습니
다. 자료가 부족하다는 이유로 채무나 유동성 위험이 없다고 판단하지 않습니다.

이 관계는 회계 금액의 비교이며 사업 인과·경쟁력·반복성·지급 능력을 입증하지 않습니다.

영업현금흐름에서 유형자산 취득 현금유출만 차감한 값입니다. 전체 FCF·가용현금·채무상환 능력과 다르며 투자 현금유출이 영업현금흐름 증감의 원인이 되지 않습니다.

회사 원문의 서술·평가·계획을 그대로 인용합니다. 실현·인과·우위를 독립적으로 확인하지 않았으며 표의 수치·기간·주체·행·열·단위는 구조화하지 않습니다.

AI가 선택한 후속 조사

현금 변동의 실제 회수·지급 및 거래 원인

대한항공의 연결 영업현금흐름은 2025년 반기 누적 (2025-01-01~2025-06-30) 약 2.30조원에서 2026년 반기 누적 (2026-01-01~2026-06-30) 약 2.75
조원으로 변했다. 당기 − 전년 동기는 약 4,504.28억원이다.

근거 C5a8b6629 · 근거 C2bfdec81

다음에 확인할 근거

영업현금흐름 항목에 한정하여, 확인된 회계 증감의 해당 항목을 거래·계정별로 연결하고 실제 회수·지급 내역과 발생·결제 시점을 대조한다.

관련 거래 규모 변화의 기여

발생과 회수·지급 시점 차이의 기여

비현금 조정·회계 분류 변화의 기여

이 설명들은 함께 작용할 수 있으며 기여를 구분한다.

관련 거래 규모 변화의 기여가 같은 범위의 직접 자료로 확인되는 경우

확인한 범위에서 이 설명의 기여를 지지한다. 다른 설명의 동시 기여와 남은 차이는 별도로 확인한다.

발생과 회수·지급 시점 차이의 기여가 같은 범위의 직접 자료로 확인되는 경우

확인한 범위에서 이 설명의 기여를 지지한다. 다른 설명의 동시 기여와 남은 차이는 별도로 확인한다.

비현금 조정·회계 분류 변화의 기여가 같은 범위의 직접 자료로 확인되는 경우

확인한 범위에서 이 설명의 기여를 지지한다. 다른 설명의 동시 기여와 남은 차이는 별도로 확인한다.

같은 범위의 충분한 자료가 해당 설명과 반대되는 경우

그 설명의 기여 판단을 낮추거나 재검토한다. 반대 자료 없이 미확보만으로 기각하지 않는다.

자료가 없거나 범위·조건을 연결하지 못한 경우

이 조사 차원의 판단을 보류하고 부족한 원자료를 확보한다. 부재·악화·영향 없음으로 바꾸지 않는다.

자료 범위에 따른 필수 확인

이번 자료에서 미확보한 현금흐름 구성 항목

이번 구조화 자료에서 2025년 반기 누적 (2025-01-01~2025-06-30) 현금흐름표 손익 조정, 2025년 반기 누적 (2025-01-01~2025-06-30) 영업활동 이자
지급, 2026년 반기 누적 (2026-01-01~2026-06-30) 현금흐름표 손익 조정, 2026년 반기 누적 (2026-01-01~2026-06-30) 영업활동 이자 지급을 확보하지
못했다. 전체 증감의 기여 순위와 대사는 확정하지 않는다.

근거 Cc52f1c0a · 근거 Cb336e896 · 근거 C8556a56b · 근거 Cd0e75c8d · 근거 C5a8b6629 · 근거 C2bfdec81 · 근거 C151ac8de · 근거 C5addd0d8 · 근거 C14e58069 · 근거

C235d00a6 · 근거 C7928d667 · 근거 C25152867

• 

• 

• 
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다음에 확인할 근거

확보 대상: 2025년 반기 누적 (2025-01-01~2025-06-30) 현금흐름표 손익 조정, 2025년 반기 누적 (2025-01-01~2025-06-30) 영업활동 이자 지급, 2026년 반기 누

적 (2026-01-01~2026-06-30) 현금흐름표 손익 조정, 2026년 반기 누적 (2026-01-01~2026-06-30) 영업활동 이자 지급. 미확보한 정확한 연도·항목을 같은 연결 범

위의 원문에서 확보한 뒤에만 전체 현금흐름 대사를 수행한다.

요청한 주체·기간·측정 범위와 조건이 직접 자료로 확인되는 경우

확보한 측정 대상에 한정해 비교를 진행한다. 원인·반복성·사업 우위나 가치까지 확정하지 않는다.

자료가 없거나 범위·조건을 연결하지 못한 경우

이 조사 차원의 판단을 보류하고 부족한 원자료를 확보한다. 부재·악화·영향 없음으로 바꾸지 않는다.

자료 범위에 따른 필수 확인

동일 범위의 실제 만기 의무와 사용 제한을 반영한 유동성

연결 영업현금흐름 − 유형자산 취득 현금유출은 2025년 반기 누적 (2025-01-01~2025-06-30) 약 3,462.18억원, 2026년 반기 누적
(2026-01-01~2026-06-30) 약 4,801.16억원이며 차이는 약 1,338.97억원이다.

근거 Cf7a9ffb1 · 근거 C6725af99 · 근거 C5a8b6629 · 근거 C2bfdec81 · 근거 Cea5b7638

다음에 확인할 근거

먼저 만기 원문의 발행주체·연결/별도·기준일·통화와 표 범위를 확인한다. 같은 범위의 실제 만기 의무, 사용 제한 현금, 차입 약정과 필요한 지급을 확보해 시점별로 대

조한다.

요청한 주체·기간·측정 범위와 조건이 직접 자료로 확인되는 경우

확보한 측정 대상에 한정해 비교를 진행한다. 원인·반복성·사업 우위나 가치까지 확정하지 않는다.

자료가 없거나 범위·조건을 연결하지 못한 경우

이 조사 차원의 판단을 보류하고 부족한 원자료를 확보한다. 부재·악화·영향 없음으로 바꾸지 않는다.

함께 확인한 수치와 자료 범위

‘약’으로 표시한 금액은 읽기 쉽게 반올림했습니다. 계산은 원 단위의 원자료로 수행하며 정확한 입력은 근거 링크에서 확인할 수 있습니다.

관측 확인한 관계

영업현금흐름의 기간 비교

계산·관측으로 확인

대한항공의 연결 영업현금흐름은 2025년 반기 누적 (2025-01-01~2025-06-30) 약 2.30조원에서 2026년 반기 누적 (2026-01-01~2026-06-30) 약

2.75조원으로 변했다. 당기 − 전년 동기는 약 4,504.28억원이다.

근거 C5a8b6629 · 근거 C2bfdec81

유형자산 취득 현금유출의 기간 비교

계산·관측으로 확인

대한항공의 연결 유형자산 취득 현금유출은 2025년 반기 누적 (2025-01-01~2025-06-30) 약 1.96조원에서 2026년 반기 누적

(2026-01-01~2026-06-30) 약 2.27조원으로 변했다. 당기 − 전년 동기는 약 3,165.30억원이다.

근거 Cf7a9ffb1 · 근거 C6725af99

영업현금에서 유형자산 취득만 차감한 값

계산·관측으로 확인

연결 영업현금흐름 − 유형자산 취득 현금유출은 2025년 반기 누적 (2025-01-01~2025-06-30) 약 3,462.18억원, 2026년 반기 누적

(2026-01-01~2026-06-30) 약 4,801.16억원이며 차이는 약 1,338.97억원이다.

근거 Cf7a9ffb1 · 근거 C6725af99 · 근거 C5a8b6629 · 근거 C2bfdec81

전체 현금흐름 대사의 미확보 입력

자료 확인 필요

이번 구조화 자료에서 2025년 반기 누적 (2025-01-01~2025-06-30) 현금흐름표 손익 조정, 2025년 반기 누적 (2025-01-01~2025-06-30) 영업활동

이자 지급, 2026년 반기 누적 (2026-01-01~2026-06-30) 현금흐름표 손익 조정, 2026년 반기 누적 (2026-01-01~2026-06-30) 영업활동 이자 지급을

확보하지 못했다. 전체 증감의 기여 순위와 대사는 확정하지 않는다.

근거 Cc52f1c0a · 근거 Cb336e896 · 근거 C8556a56b · 근거 Cd0e75c8d · 근거 C5a8b6629 · 근거 C2bfdec81 · 근거 C151ac8de · 근거

C5addd0d8 · 근거 C14e58069 · 근거 C235d00a6 · 근거 C7928d667 · 근거 C25152867
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분석에 제공한 원자료 근거 Cf7a9ffb1 · 근거 C6725af99 · 근거 Cc52f1c0a · 근거 Cb336e896 · 근거 C8556a56b · 근거 Cd0e75c8d · 근거 C5a8b6629 · 근거 C2bfdec81 · 근거 C151ac8de · 근

거 C5addd0d8 · 근거 C14e58069 · 근거 C235d00a6 · 근거 C7928d667 · 근거 C25152867 · 근거 C096b180d · 근거 Ccd493450 · 근거 Cc04b560e · 근거 C270931e3 · 근거 C497c7d73 · 근

거 Cea5b7638

내 판단을 바꿀 조건 반복 가능한 현금 유입과 투자·만기 대응이 확인되면 검토를 이어간다. 일시적 요인을 제외한 현금 창출력이 약해지면 생존력 판단

을 재검토한다.

버는 현금과 다시 투자하는 현금

황색 마름모는 영업현금흐름 − 유형자산 취득 현금유출입니다. 무형자산 투자 등을 포함한 회사의 FCF 정의와 다를 수 있습니다. 근거 Cf7a9ffb1 · 근거 C6725af99 · 근거 C5a8b6629 · 근거
C2bfdec81

2025년반기누적 2026년반기누적
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2.3

두현금흐름의차이 영업현금흐름 유형자산취득현금유출
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03 내수를 넘어 미국 시장에서 검증됐는
가

회사 원문의 서술·평가·계획을 그대로 인용합니다. 실현·인과·우위를 독립적으로 확인하지 않았으며 표의 수치·기간·주체·행·열·단위는 구조화하지 않습니다.

AI가 선택한 후속 조사

지역 합계와 구분된 미국 고객의 실제 매출

회사 공시 원문을 인용하되, 인용의 지역 합계·고객·법인 범위와 보고기업의 미국 국가별 고객 매출 사이의 대응은 구조화해 검증하지 않았다. 이 범위를 먼
저 확인해야 한다.

근거 Cc60e801f

다음에 확인할 근거

이 인용의 사실·계획·조건과 표의 주체·기간·단위를 먼저 분리해 확인한다. 원문상의 지역 합계·해외법인·자회사·고객 목록을 구분하고, 보고기업에 귀속되는 미국 국가

별 실제 고객 매출의 기간·분모를 확인한다. 미주 합계를 미국으로 바꾸지 않는다.

요청한 주체·기간·측정 범위와 조건이 직접 자료로 확인되는 경우

확보한 측정 대상에 한정해 비교를 진행한다. 원인·반복성·사업 우위나 가치까지 확정하지 않는다.

자료가 없거나 범위·조건을 연결하지 못한 경우

이 조사 차원의 판단을 보류하고 부족한 원자료를 확보한다. 부재·악화·영향 없음으로 바꾸지 않는다.

선택한 회사 공시 원문 · 회사의 기술 내용입니다. 주체·기간·표의 대응이나 사업 우위까지 검증된 사실로 읽지 않습니다. 원문 전체를 그대로 제공합니다.

근거 Cc60e801f · 나. 지역별 매출 현황

20260814002803.xml · 원본 SHA-256 0ee0b62af24d767d472dbae77a6710619cda91683e71b66c60fbc5223f263e2b

· 위치 {'kind': 'extracted_text_characters', 'start': 43388, 'end': 45101}

나. 지역별 매출 현황

| (단위 : 백만원)

| 구 분

| 제65기 반기

| 제64기

| 제63기

| 1. 국내

|

|

|

| (국내선 및 내수)

|

|

|

| 총매출액

| 1,527,007

| 3,030,372

| 2,904,579

| 연결조정액

| (557,722)

| (1,038,826)

| (709,417)

| 순매출액

| 969,285
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| 1,991,546

| 2,195,162

| (국제선 및 수출)

|

|

|

| 총매출액

| 12,824,991

| 23,089,694

| 15,521,609

| 연결조정액

| -

| -

| -

| 순매출액

| 12,824,991

| 23,089,694

| 15,521,609

| [국내 소계]

|

|

|

| 총매출액

| 14,351,998

| 26,120,066

| 18,426,188

| 연결조정액

| (557,722)

| (1,038,826)

| (709,417)

| 순매출액

| 13,794,276

| 25,081,240

| 17,716,771

| 2. 해외

|

|

|

| (미주)

|

|

|

| 총매출액

| 114,284

| 203,602

| 186,477

| 연결조정액

| (21,084)

| (60,016)

| (32,628)

| 순매출액

| 93,200

| 143,586

| 153,849

| (아시아 등)

|

|

|

| 총매출액

| 31,531

| 35,921

| 23,474

| 연결조정액

| (30,889)

| (35,205)
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| (23,376)

| 순매출액

| 642

| 716

| 98

| [해외 소계]

|

|

|

| 총매출액

| 145,815

| 239,524

| 209,951

| 연결조정액

| (51,973)

| (95,221)

| (56,004)

| 순매출액

| 93,842

| 144,303

| 153,947

| 총계

|

|

|

| 총매출액

| 14,497,813

| 26,359,589

| 18,636,139

| 연결조정액

| (609,695)

| (1,134,047)

| (765,421)

| 순매출액

| 13,888,118

| 25,225,542

| 17,870,718

다. 판매경로 및 판매방법 등 (1) ㈜대한항공(가) 여객부문여객사업의 항공권 판매 경로는 크게 직접 판매와 간접 판매 두 가지로 구분됩니다.직접 판매는 당사가 운영하는 국내외 지점과 인터넷 

홈페이지 및 모바일 앱 등에서 고객을 대상으로 직접 항공권을 판매하는 방식이며, 간접 판매는 여행사 등에서 항공권 판매를 대행하는 방식입니다. 간접 판매는 판매 주체 및 성격에 따라 대리점 

판매, 총판매대리점 판매, 외국 항공사 판매로 구분됩니다.(나) 화물부문화물 사업의 판매는 화주(고객)로부터 항공 화물 수송을 위탁 받는 대리점을 통한 간접 판매 방식이 주종을 이루고 있습니

다. 대리점은 고객인 화주와 항공 수송을 포함한 화물 운송 전 과정에 걸친 서비스(화물의 pick-up, 공항까지의 운송, 포장 및 각종 서류 준비 등)에 대한 운임 계약을 체결하는데, 전체 운송 과정 

중 항공 수송에 관련하여 대리점이 항공사에 항공 운임을 지불하는 방식입니다.(2) 주요종속회사1) 아시아나항공㈜(가) 여객부문○ 직접판매 : 국내외 지점, 매표소, 인터넷 홈페이지

(flyasiana.com), 모바일 앱 등에서 고객을 대상으로 직접 항공권 판매

○ 대리점판매 : 지정된 대리점에서 판매 대행, 판매실적에 따른 인센티브 지급

○ 총판매대리점

- 취항지역의 제반 업무를 대행하는 총판대리점을 임명후 총판대리점을 통한 판매

분석에 제공한 원자료 근거 Cc60e801f

내 판단을 바꿀 조건 미국 고객의 실제 매출과 반복 구매가 확인되면 경쟁력의 근거로 삼는다. 주요 고객 이탈이나 대체 제품 전환이 확인되면 재검토한

다.
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04 세 해 뒤에도 기술의 매력이 유지되는
가

회사 원문의 서술·평가·계획을 그대로 인용합니다. 실현·인과·우위를 독립적으로 확인하지 않았으며 표의 수치·기간·주체·행·열·단위는 구조화하지 않습니다.

AI가 선택한 후속 조사

사업에 적용되는 제품·서비스·운영기술의 단계와 실제 고객 채택

회사 공시 원문을 인용하되, 해당 사업에 적용되는 제품·서비스·운영기술의 계획·적용 단계와 실제 고객 채택·지속적 성과 사이의 대응은 구조화해 검증하지
않았다. 이 범위를 먼저 확인해야 한다.

근거 C4fa16294

다음에 확인할 근거

이 인용의 사실·계획·조건과 표의 주체·기간·단위를 먼저 분리해 확인한다. 먼저 해당 사업에서 기술 경쟁력을 평가할 제품·서비스·운영기술과 적용 가능한 지표를 확인

한다. 원문상의 계획과 실제 적용·고객 채택·유상 거래를 날짜와 범위별로 구분한다. 인증·양산 단계는 그 사업에 해당하는 경우에만 확인한다.

요청한 주체·기간·측정 범위와 조건이 직접 자료로 확인되는 경우

확보한 측정 대상에 한정해 비교를 진행한다. 원인·반복성·사업 우위나 가치까지 확정하지 않는다.

자료가 없거나 범위·조건을 연결하지 못한 경우

이 조사 차원의 판단을 보류하고 부족한 원자료를 확보한다. 부재·악화·영향 없음으로 바꾸지 않는다.

선택한 회사 공시 원문 · 회사의 기술 내용입니다. 주체·기간·표의 대응이나 사업 우위까지 검증된 사실로 읽지 않습니다. 원문 전체를 그대로 제공합니다.

근거 C4fa16294 · (다) 연구개발비용최근 3년간 연구개발 비용은 다음과 같습니다.

20260814002803.xml · 원본 SHA-256 0ee0b62af24d767d472dbae77a6710619cda91683e71b66c60fbc5223f263e2b

· 위치 {'kind': 'extracted_text_characters', 'start': 64463, 'end': 66800}

(다) 연구개발비용최근 3년간 연구개발 비용은 다음과 같습니다.

| (단위 : 백만원)

| 구 분

| 2026년 반기

| 2025년

| 2024년

| 자산계상

| 0

| 0

| 0

| 비용계상

| 39,149

| 91,524

| 80,170

| 연구개발비 합계

| 39,149

| 91,524

| 80,170

| 연구개발비 / 매출액(*1) 비율

| 0.41%

| 0.55%

| 0.50%

| (정부보조금)(*2)

| 1,208
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| 3,195

| 2,154

(*1)전사 매출액 대비 비율

(*2)우주 발사체 및 복합재 관련 연구 등

(라) 연구개발 실적당사는 연구개발 업무를 전담하는 R&D센터를 별도로 운영하여, 유ㆍ무인 항공기 전 분야에 걸친 연구개발을 수행하고 있습니다.항공기 부문에서는 787 RWT 및 Aft Body 등 

핵심 구성품과 A350 Cargo Door 등의 민항기 국제공동개발 및 수리온 공동개발에 참여한 바 있습니다. 또한 정부 주관 신호정보기 개조개발과 해군에서 운용 중인 P-3C 해상초계기 성능개량을 

완료하였습니다. 에어버스와의 국제공동개발 프로젝트인 'Wing of Tomorrow'를 성공적으로 수행하여 차세대 날개 구조물 플랫폼 개발을 완료하였습니다. 후속 연구로는 차세대 민간항공기 선

행 연구 과제로 대형 복합재 모듈 및 자율 제조 기술 개발을 진행하고 있습니다. 무인항공기 부문에서는 2020년 사단정찰용 무인기의 양산 납품을 완료하고 2024년 PBL 계약을 체결하였으며 

2026년도에는 군용GPS 성능개량을 위한 준비를 하고 있습니다. 대형 전략급 무인정찰기는 체계개발 완료 후 2023년 양산에 착수하여, 2026년 항전장비의 개조를 통해 최신화된 피아식별장비, 

음성통신장비, 충돌회피장비를 적용할 예정이며, 엔진 및 주요장비의 국산화 개발과제를 활용한 파생사업들도 준비 중에 있습니다. 한편, 미래 무인기 시장에 대비하여 2016년 스텔스 무인기 기

술시범기 개발 및 2021년 스텔스 비행체 형상설계 및 구조물 핵심기술을 확보하였으며, 2022년 '차세대 스텔스 무인기 개발센터' 설립을 기반으로 저피탐 무인편대기 개발에 참여 및 스텔스 핵심

기술을 고도화하고 있습니다. 2023년에는 스텔스형상 소형무인기 2종 제작 및 납품 완료하였고, 2025년 2월 저피탐 무인편대기 비행시제 1호기를 출고하였습니다. 12월에는 광대역저피탐 UAV 

기체구조 기술개발 완료 및 개방형 무인기 플랫폼 기술 개발에 착수하였습니다. 2026년에는 AI 기술을 접목한 차세대 고속 무인표적기 개발을 진행 중입니다.뿐만 아니라 미래 무인기의 또 다른 

핵심기술 '유ㆍ무인 복합능력' 향상을 위해 2025년 4월 미국 방산업체 안두릴(Anduril)과 '자율형 무인기(Autonomous Air VehiclesㆍAAVs) 개발협력 양해각서(MOU)'를 체결하였고, 8월 '한

국 및 아시아ㆍ태평양 지역 무인 항공 분야의 독점적인 협력을 위한 파트너십'을 맺었습니다. 이를 기반으로 당사의 무인기 역량과 안두릴의 인공지능(AI) 자율 시스템 역량을 접목하여 '유ㆍ무인 

복합 무인기' 공동개발을 진행하고 있습니다.신성장 부문에서는 당사가 보유한 여객/화물 운송, 유ㆍ무인 항공기 개발 및 정비 노하우를 바탕으로 미래 도심항공모빌리티(이하 UAM, Urban Air 

Mobility)와, AI기반 항공MRO 기술개발을 추진 중이며, 위성 및 발사체 기술개발을 통해 우주 분야 사업확장을 준비하고 있습니다. 2022년 UAM 운항통제 및 교통관리 기술개발에 착수하여 

2024년 상반기 K-UAM GrandChallenge 1단계 실증을 성공적으로 완료하였습니다. 2024년 하반기에는 자체 개발한 UAM 운항통제ㆍ교통관리 시스템(ACROSS, Air Control And Routing 

Orchestrated Skyway System)을 특허청에 상표 등록을 마쳤으며, 2025년 말 K-UAM GrandChallenge 2단계 실증을 성공적으로 마치며 국내 최초로 수도권 상공에서 UAM 통합 운영 시스템

이 안정적으로 작동함을 검증하였습니다. 또한, 2021년부터 시작한 인스펙션 드론 자체개발 사업의 결과물은 국토부 과제로 연계되어, 군집/자율로봇(드론 6대, 로버 2대)에서 획득한 영상을 손

상진단 AI가 자동으로 결함 분석하는 기술을 개발하고 있습니다. 우주 분야에서는 소형발사체용 공통격벽 추진제탱크 개발 과제, 단간 연결 엄빌리컬 개발 과제, 우주발사체ㆍ우주수송 교육연구

센터 과제, 3D프린팅 특화설계 기반 제조기술 개발 과제, 공중발사체 기획연구, 한국형 위성항법시스템 위성 구조계 제작 사업, 한국형 대형통신위성 안테나 기술 과제 등의 기획연구 및 연구개발 

과제를 적극적으로 수행하고 있습니다.최근 3년간 연구개발 완료된 사업 실적은 다음과 같습니다.

분석에 제공한 원자료 근거 C4fa16294

내 판단을 바꿀 조건 핵심 기술의 차별성과 일관된 개발 방향이 유지되면 검토를 이어간다. 대체 기술에 밀리거나 개발 방향이 지속적으로 흔들리면 재

검토한다.
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05 정책 지원 없이도 버틸 수 있는
가

회사 원문의 서술·평가·계획을 그대로 인용합니다. 실현·인과·우위를 독립적으로 확인하지 않았으며 표의 수치·기간·주체·행·열·단위는 구조화하지 않습니다.

AI가 선택한 후속 조사

정부 지원의 적용 조건과 지원 제외 시 경제성

회사 공시 원문을 인용하되, 해당 사업에 적용되는 제품·서비스·운영기술의 계획·적용 단계와 실제 고객 채택·지속적 성과 사이의 대응은 구조화해 검증하지
않았다. 이 범위를 먼저 확인해야 한다.

근거 C4fa16294

다음에 확인할 근거

이 인용의 사실·계획·조건과 표의 주체·기간·단위를 먼저 분리해 확인한다. 지원의 실제 적용 대상·조건·기간·환수 의무와 수령 여부를 원문에서 확인하고, 같은 사업에서

지원을 제외한 비용·현금 자료를 구분해 확보한다.

요청한 주체·기간·측정 범위와 조건이 직접 자료로 확인되는 경우

확보한 측정 대상에 한정해 비교를 진행한다. 원인·반복성·사업 우위나 가치까지 확정하지 않는다.

자료가 없거나 범위·조건을 연결하지 못한 경우

이 조사 차원의 판단을 보류하고 부족한 원자료를 확보한다. 부재·악화·영향 없음으로 바꾸지 않는다.

함께 보는 회사 공시 원문 근거 C4fa16294

분석에 제공한 원자료 근거 C4fa16294

내 판단을 바꿀 조건 정책 지원을 제외해도 사업이 유지되면 자생력을 인정한다. 지원 축소로 사업 지속이 어려워진다는 근거가 나오면 재검토한다.
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06 회사의 성과가 주주에게 남는
가

회사 원문의 서술·평가·계획을 그대로 인용합니다. 실현·인과·우위를 독립적으로 확인하지 않았으며 표의 수치·기간·주체·행·열·단위는 구조화하지 않습니다.

AI가 선택한 후속 조사

자본배분의 성과가 회사와 일반 주주에게 남는 조건

회사 공시 원문을 인용하되, 인용의 정책·예정·실행 시점 및 주식 종류와 실제 일반 주주 귀속 사이의 대응은 구조화해 검증하지 않았다. 이 범위를 먼저 확인
해야 한다.

근거 C4fa951c6

다음에 확인할 근거

이 인용의 사실·계획·조건과 표의 주체·기간·단위를 먼저 분리해 확인한다. 원문상 자본배분의 실행 조건과 대상 주식 종류를 확인하고 지분 희석·특수관계자 거래·권리

귀속 및 실제 일반 주주 몫을 같은 범위에서 확보한다.

요청한 주체·기간·측정 범위와 조건이 직접 자료로 확인되는 경우

확보한 측정 대상에 한정해 비교를 진행한다. 원인·반복성·사업 우위나 가치까지 확정하지 않는다.

자료가 없거나 범위·조건을 연결하지 못한 경우

이 조사 차원의 판단을 보류하고 부족한 원자료를 확보한다. 부재·악화·영향 없음으로 바꾸지 않는다.

선택한 회사 공시 원문 · 회사의 기술 내용입니다. 주체·기간·표의 대응이나 사업 우위까지 검증된 사실로 읽지 않습니다. 원문 전체를 그대로 제공합니다.

근거 C4fa951c6 · 6. 배당에 관한 사항

20260814002803.xml · 원본 SHA-256 0ee0b62af24d767d472dbae77a6710619cda91683e71b66c60fbc5223f263e2b

· 위치 {'kind': 'extracted_text_characters', 'start': 215864, 'end': 217667}

6. 배당에 관한 사항

가. 회사의 배당정책에 관한 사항

(1) 배당 목표 결정시 사용하는 재무지표 및 산출방법당사는 주주가치 제고를 위한 중장기 배당 정책을 발표하였으며(2023년 2월 20일), 해당 정책은 FY2026까지 별도 재무제표 기준 당기순이

익(미실현 손익 및 일회성 비경상 손익 제외)의 30% 이내에서 주주에게 환원하는 내용을 담고 있습니다. 당사는 효율적인 경영과 수익성 중심의 사업운영을 통하여 지속적으로 배당 성향을 확대

하여 주주가치 제고에 최선을 다할 것입니다.* 배당 성향 = 총배당금/(연결)지배기업소유지분 당기순이익당사는 분기배당 및 중간배당은 실시하지 않고 있으며, 보고서 작성기준일 현재 자기주식 

소각 실적은 없으나 작성기준일 이후 2026년 8월 12일 이사회를 통하여 기 취득한 자기주식인 총 55주(보통주 52주, 우선주 3주)를 소각하기로 결의하였습니다. 발행주식 총수는 감소하나 자본

금은 감소하지 않습니다. 자기주식 소각 효력발생 예정일은 2026년 8월 25일입니다만, 관계 기관과의 협의 등에 따라 변경될 수 있습니다. (2) 향후 배당 수준의 방향성당사는 이사회 및 주주총

회 결의를 통하여 배당 여부와 배당 형태를 결정하고 있습니다. 정관에 의거하여 현금과 주식으로 이익 배당을 할 수 있으며 관련 사항을 적시에 공시하여 주주에게 안내하고 있습니다.당사는 

2023년 2월 20일 주주가치 제고를 위한 중장기 배당 정책과 2024년 12월 20일 기업가치제고계획 공시를 통하여 주주환원 정책을 연장한 바가 있습니다. 이에 따라, FY2026까지 별도 재무제표 

기준 당기순이익(미실현 손익 및 일회성 비경상 손익 제외)의 30% 이내에서 주주에게 환원할 계획입니다. 향후 배당 추가 여력 발생시, 배당 상향을 검토하는 등 주주가치 제고에 최선을 다할 것

입니다.(3) 배당 제한 관련 정책해당사항 없음

나. 배당관련 예측가능성 제공에 관한 사항 (1) 정관상 배당절차 개선방안 이행 가부

| 구분

| 결산배당

| 분기ㆍ중간배당

| 정관상 배당액 결정 기관

| 주주총회

| -

| 정관상 배당기준일을 배당액 결정 이후로 정할 수 있는지 여부

| O

| -

| 배당절차 개선방안 이행 관련 향후 계획

이행 중 -

(2) 배당액 확정일 및 배당기준일 지정 현황
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| 구분

| 결산월

| 배당여부

| 배당액확정일

| 배당기준일

| 배당 예측가능성제공여부

| 비고

| 결산배당

| 2023년 12월

| O

| 2024년 02월 20일

| 2024년 12월 31일

| X

-

| 결산배당

| 2024년 12월

| O

| 2025년 02월 24일

| 2025년 12월 31일

| X

-

| 결산배당

| 2025년 12월

| O

| 2026년 02월 04일

| 2026년 03월 31일

| O

-

※ 상기 배당액 확정일은 배당 결정 이사회 결의에 따른 현금ㆍ현물배당결정 공시일을 기준으로 기재하였습니다. 다. 기타 참고사항(배당 관련 정관의 내용 등) - 당사는 2025년 3월 26일에 개최

한 제63기 정기주주총회에서 배당기준일을 배당액 결정 이후로 정하기 위하여 아래와 같이 정관을 변경하였습니다. (변경 전) 매결산기말 (변경 후) 이사회에서 정하는 날

※ 현 정관의 배당 관련 내용

|

제 51조 (이익의 배당)

① 이익의 배당은 금전과 주식으로 할 수 있다.

② 이익의 배당을 주식으로 하는 경우 회사가 수종의 주식을 발행한 때에는 주주총회의 결의로 그와 다른 종류의 주식으로도 할 수 있다.

③ 본 회사는 이사회 결의로 제1항의 배당을 받을 주주를 확정하기 위한 기준일을 정할 수 있으며, 기준일을 정한 경우 그 기준일의 2주 전에 이를 공고하여야 한다.제 52조 (배당금의 지급시기)

분석에 제공한 원자료 근거 C4fa951c6

내 판단을 바꿀 조건 성과가 회사와 주주에게 남는 자본배분이 확인되면 검토를 이어간다. 핵심 가치가 외부나 지배주주에게 편중되는 사실이 확인되면

재검토한다.
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07 환율·금리·지정학 변화에 버틸 수 있는
가

회사 원문의 서술·평가·계획을 그대로 인용합니다. 실현·인과·우위를 독립적으로 확인하지 않았으며 표의 수치·기간·주체·행·열·단위는 구조화하지 않습니다.

AI가 선택한 후속 조사

거시 변수와 해당 사업의 실제 매출·비용 노출

회사 공시 원문을 인용하되, 인용의 거시 변수와 해당 기업·사업의 실제 노출 사이의 대응은 구조화해 검증하지 않았다. 이 범위를 먼저 확인해야 한다.

근거 Cacc97ad6

다음에 확인할 근거

이 인용의 사실·계획·조건과 표의 주체·기간·단위를 먼저 분리해 확인한다. 거시 변수의 변동과 구분해 해당 기업·사업의 매출·비용·차입·헤지 노출 및 적용 기간을 원자

료로 확보한다. 시장 방향만으로 기업 영향을 정하지 않는다.

요청한 주체·기간·측정 범위와 조건이 직접 자료로 확인되는 경우

확보한 측정 대상에 한정해 비교를 진행한다. 원인·반복성·사업 우위나 가치까지 확정하지 않는다.

자료가 없거나 범위·조건을 연결하지 못한 경우

이 조사 차원의 판단을 보류하고 부족한 원자료를 확보한다. 부재·악화·영향 없음으로 바꾸지 않는다.

선택한 회사 공시 원문 · 회사의 기술 내용입니다. 주체·기간·표의 대응이나 사업 우위까지 검증된 사실로 읽지 않습니다. 원문 전체를 그대로 제공합니다.

근거 Cacc97ad6 · 위험관리의 목적, 정책 및 절차에 대한 기술 연결실체는 유가변동위험을 회피하기 위하여 파생금융상품계약을 체결하고 있습니다. 연결실체는 환율위험

을 회피하기 위하여 파생금융상품계약을 체결하고 있습니다. 연결실체는 이자율변동위험을 회피하기 위하여 파생금융상품계약을 체결하고 

20260814002803.xml · 원본 SHA-256 0ee0b62af24d767d472dbae77a6710619cda91683e71b66c60fbc5223f263e2b

· 위치 {'kind': 'extracted_text_characters', 'start': 146914, 'end': 148690}

위험관리의 목적, 정책 및 절차에 대한 기술 연결실체는 유가변동위험을 회피하기 위하여 파생금융상품계약을 체결하고 있습니다. 연결실체는 환율위험을 회피하기 위하여 파생금융상품계약을 

체결하고 있습니다. 연결실체는 이자율변동위험을 회피하기 위하여 파생금융상품계약을 체결하고 있습니다. 연결실체는 부채와 자본 잔액의 최적화를 통하여 주주이익을 극대화시키는 동시에 

계속기업으로서 지속될 수 있도록 자본을 관리하고 있습니다. 전기말 이후 연결실체의 자본위험관리정책의 변화는 없습니다. 연결실체의 재무부문은 영업을 관리하고 국내외 금융시장의 접근을 

조직하며, 각 위험의 범위와 규모를 분석한 내부위험보고서를 통하여 연결실체의 영업과 관련한 금융위험을 감시하고 관리하는 역할을 하고 있습니다. 이러한 위험들은 시장위험(통화위험, 공정

가치이자율위험, 유가변동위험 및 가격위험 포함), 신용위험, 유동성위험 및 현금흐름이자율위험을 포함하고 있습니다. 전기말 이후 연결실체의 금융위험관리목적과 위험관리정책의 변화는 없습

니다.

|

|

37. 특수관계자거래 (연결)

|

(1) 당반기말 현재 연결실체의 특수관계자 등의 현황은 다음과 같습니다.

| 구 분

| 특수관계자의 명칭

| 유의적 영향력을 행사하는 기업

| (주)한진칼, 한국산업은행

| 관계기업

| 대한항공씨앤디서비스(주), (주)마이셰프, 엘에스지스카이셰프코리아(주), Asiana Philippines GSA, Inc., 게이트고메코리아(유), Kumho Samco Buslines Co., Ltd., Kumho Viet Thanh 

Buslines Co., Ltd.

| 기타특수관계자

| (주)KAL호텔네트워크, 토파스여행정보(주), 정석기업(주), (주)한진트래블(*1)

| 대규모기업집단계열회사 등(*2)

| (주)한진, 정석인하학원, 태일통상(주), 정석물류학술재단, 세계혼재항공화물(주), 더블유에이씨항공서비스(주), 한진평택컨테이너터미널(주), 포항항7부두운영(주), 한진인천컨테이너터미널

(주), 태일캐터링(주), 한진울산신항운영(주),청원냉장(주) 등

| (*1) 당반기 중 (주)한진관광에서 (주)한진트래블로 사명이 변경되었습니다.

K E R / LOCAL RESEARCH 16



| (*2) 기업회계기준서 제1024호 '특수관계자 공시'의 특수관계자 범위에는 포함되지 않으나, 독점규제 및 공정거래에 관한 법률에 따른 동일한 대규모기업집단에 소속된 회사가 포함되어 있습니

다.

특수관계자거래에 대한 공시

당반기 (단위 : 백만원)

|

| 특수관계자의 범주

|

| 모든 특수관계자의 합계

|

| 유의적 영향력을 행사하는 기업

| 모든 관계기업의 합계

| 그 밖의 특수관계자

| 대규모기업집단계열회사 등

|

| (주)한진칼

| 한국산업은행

| 대한항공씨앤디서비스(주)

| 게이트고메코리아(유)

| 엘에스지스카이셰프코리아(주)

| Asiana Philippines GSA, Inc.

| (주)KAL호텔네트워크

| 토파스여행정보(주)

| 정석기업(주)

| (주)한진트래블

| (주)한진관광

| (주)한진

| 정석인하학원

| 기타, 대규모기업집단계열회사 등

매출 등 3,709 18,296 30,316 546 875 0 4,407 5,168 145 7,384 36,441 5,174 85,721

매입 등 27,006 23,904 213,897 100,390 0 628 28,281 4 595 1,189 23,682 15,434 5,956

특수관계의 성격에 대한 기술 (주)한진과 정석인하학원 외에 (1)에서 '대규모기업집단계열회사 등'으로 구분된 특수관계자와의 거래내역이 기재되어 있습니다.

|

전반기 (단위 : 백만원)

|

| 특수관계자의 범주

|

| 모든 특수관계자의 합계

|

분석에 제공한 원자료 근거 Cacc97ad6

내 판단을 바꿀 조건 확인된 외부 충격을 감당할 자금·사업 대응이 있으면 검토를 이어간다. 대응 범위를 넘는 손실이나 자금 부담이 확인되면 재검토한

다.
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08 외국인 매도의 원인이 사업 악화인
가

AI가 선택한 후속 조사

외국인 거래와 독립적으로 확인한 사업 변화의 연결

이번 선택 자료에서 질문의 직접 관측을 확보하지 못했다. 회사 전체 공시의 부재나 사업의 약점을 뜻하지 않는다.

다음에 확인할 근거

실제 외국인 거래를 먼저 확인하고 그와 독립적인 현금·기술·고객의 사업 변화 근거를 확보한다. 매도만으로 제외하지 않으며 사업 악화 판단은 그 사업 근거에 한정한

다.

요청한 주체·기간·측정 범위와 조건이 직접 자료로 확인되는 경우

확보한 측정 대상에 한정해 비교를 진행한다. 원인·반복성·사업 우위나 가치까지 확정하지 않는다.

자료가 없거나 범위·조건을 연결하지 못한 경우

이 조사 차원의 판단을 보류하고 부족한 원자료를 확보한다. 부재·악화·영향 없음으로 바꾸지 않는다.

함께 확인한 수치와 자료 범위

‘약’으로 표시한 금액은 읽기 쉽게 반올림했습니다. 계산은 원 단위의 원자료로 수행하며 정확한 입력은 근거 링크에서 확인할 수 있습니다.

관측 확인한 관계

이번 질문의 직접 원자료 미확보

자료 확인 필요

이번 선택 자료에서 질문의 직접 관측을 확보하지 못했다. 회사 전체 공시의 부재나 사업의 약점을 뜻하지 않는다.

이번 검색 범위에서 직접 근거를 확보하지 못했습니다. 사용자 기준에 따른 조건부 검토입니다.

내 판단을 바꿀 조건 외국인 매도만으로 제외하지 않는다. 현금흐름과 기술 경쟁력이 유지되면 검토를 계속하고, 실제 사업 악화가 확인될 때 그 근거로

재검토한다.
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09 이 사업체를 통째로 소유한다
면

매출·이익·현금흐름의 구조화 비교는 같은 누적기간의 전년 동기 대비다. 반기·3분기 누적을 단독 분기 실적이나 연간 환산값으로 해석하지 않는다.

이 관계는 회계 금액의 비교이며 사업 인과·경쟁력·반복성·지급 능력을 입증하지 않습니다.

영업현금흐름에서 유형자산 취득 현금유출만 차감한 값입니다. 전체 FCF·가용현금·채무상환 능력과 다르며 투자 현금유출이 영업현금흐름 증감의 원인이 되지 않습니다.

회사 원문의 서술·평가·계획을 그대로 인용합니다. 실현·인과·우위를 독립적으로 확인하지 않았으며 표의 수치·기간·주체·행·열·단위는 구조화하지 않습니다.

AI가 선택한 후속 조사

사업 실적과 고객 수요의 반복 가능성

대한항공의 연결 영업현금흐름은 2025년 반기 누적 (2025-01-01~2025-06-30) 약 2.30조원에서 2026년 반기 누적 (2026-01-01~2026-06-30) 약 2.75
조원으로 변했다. 당기 − 전년 동기는 약 4,504.28억원이다.

근거 C5a8b6629 · 근거 C2bfdec81

다음에 확인할 근거

확인된 실적과 구분해 동일 고객·제품의 재구매, 갱신, 해지 및 관련 현금 회수를 후속 기간별로 확보한다.

요청한 주체·기간·측정 범위와 조건이 직접 자료로 확인되는 경우

확보한 측정 대상에 한정해 비교를 진행한다. 원인·반복성·사업 우위나 가치까지 확정하지 않는다.

자료가 없거나 범위·조건을 연결하지 못한 경우

이 조사 차원의 판단을 보류하고 부족한 원자료를 확보한다. 부재·악화·영향 없음으로 바꾸지 않는다.

자료 범위에 따른 필수 확인

같은 시점의 가격·시가총액과 소유 범위

이번 구조화 공시 입력에는 같은 시점의 가격·시가총액이 없어 가격의 합리성을 판단하지 않는다.

다음에 확인할 근거

정확한 평가 시점의 가격·시가총액, 주식 종류·발행 및 자기주식 수, 인수·소유 범위를 함께 확보한다. 과거 공시 금액만으로 현재 가격을 평가하지 않는다.

요청한 주체·기간·측정 범위와 조건이 직접 자료로 확인되는 경우

확보한 측정 대상에 한정해 비교를 진행한다. 원인·반복성·사업 우위나 가치까지 확정하지 않는다.

자료가 없거나 범위·조건을 연결하지 못한 경우

이 조사 차원의 판단을 보류하고 부족한 원자료를 확보한다. 부재·악화·영향 없음으로 바꾸지 않는다.

함께 확인한 수치와 자료 범위

‘약’으로 표시한 금액은 읽기 쉽게 반올림했습니다. 계산은 원 단위의 원자료로 수행하며 정확한 입력은 근거 링크에서 확인할 수 있습니다.

관측 확인한 관계

영업현금흐름의 기간 비교

계산·관측으로 확인

대한항공의 연결 영업현금흐름은 2025년 반기 누적 (2025-01-01~2025-06-30) 약 2.30조원에서 2026년 반기 누적 (2026-01-01~2026-06-30) 약

2.75조원으로 변했다. 당기 − 전년 동기는 약 4,504.28억원이다.

근거 C5a8b6629 · 근거 C2bfdec81

K E R / LOCAL RESEARCH 19



관측 확인한 관계

영업현금에서 유형자산 취득만 차감한 값

계산·관측으로 확인

연결 영업현금흐름 − 유형자산 취득 현금유출은 2025년 반기 누적 (2025-01-01~2025-06-30) 약 3,462.18억원, 2026년 반기 누적

(2026-01-01~2026-06-30) 약 4,801.16억원이며 차이는 약 1,338.97억원이다.

근거 Cf7a9ffb1 · 근거 C6725af99 · 근거 C5a8b6629 · 근거 C2bfdec81

가격 판단의 입력 미확보

자료 확인 필요

이번 구조화 공시 입력에는 같은 시점의 가격·시가총액이 없어 가격의 합리성을 판단하지 않는다.

분석에 제공한 원자료 근거 Cb02ba26c · 근거 Cf7a9ffb1 · 근거 C6725af99 · 근거 C80b70437 · 근거 C5a8b6629 · 근거 C2bfdec81 · 근거 Ce8294496

내 판단을 바꿀 조건 생존력·경쟁력·주주 몫과 확인된 가격을 함께 검토한다. 핵심 사업 가정이 깨지면 판단을 바꾸고, 가격 자료가 없으면 가격 판단을

보류한다.
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E V I D E N C E

근거 원문과 계산
인용을 펼쳐 문맥과 원문 이력을 확인할 수 있습니다. 원문 표의 숫자는 주체·행·열·단위가 연결되지 않으면 수치 판단에 쓰지 않습니다.

근거 C063d379e · 대한항공 2025-01-01~2025-06-30 연결 영업이익 801,130,020,209원.

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 1951642, 'end': 1951845}

<dart:OperatingIncomeLoss contextRef="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" 

decimals="0">801130020209</dart:OperatingIncomeLoss>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2025-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2025-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

근거 C096b180d · 대한항공 2026-01-01~2026-06-30 누적 연결 당기순이익의 2025-01-01~2025-06-30 누적 대비 증감액은 -1,473,552,211,880원이다.

계산식: 당기 − 전기. 계산 입력 근거 Cc52f1c0a · 근거 Cb336e896

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 3385042, 'end': 3385237}

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 3380617, 'end': 3380813}

<ifrs-full:ProfitLoss contextRef="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" 

decimals="0">907135482401</ifrs-full:ProfitLoss>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2025-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2025-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>
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<ifrs-full:ProfitLoss contextRef="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" 

decimals="0">-566416729479</ifrs-full:ProfitLoss>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2026-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2026-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

근거 C14e58069 · 대한항공 2025-01-01~2025-06-30 연결 영업활동 법인세 납부(환급) 280,963,208,827원.

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 3030964, 'end': 3031243}

<ifrs-full:IncomeTaxesPaidRefundClassifiedAsOperatingActivities contextRef="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-

full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" decimals="0">280963208827</ifrs-full:IncomeTaxesPaidRefundClassifiedAsOperatingActivities>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2025-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2025-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

근거 C151ac8de · 대한항공 2025-01-01~2025-06-30 연결 영업활동 배당금 수취 61,561,198,709원.

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 2962556, 'end': 2962826}

<ifrs-full:DividendsReceivedClassifiedAsOperatingActivities contextRef="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-

full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" decimals="0">61561198709</ifrs-full:DividendsReceivedClassifiedAsOperatingActivities>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2025-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2025-06-30</xbrli:endDate>
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    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

근거 C235d00a6 · 대한항공 2026-01-01~2026-06-30 연결 영업활동 법인세 납부(환급) 231,190,624,322원.

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 3030402, 'end': 3030681}

<ifrs-full:IncomeTaxesPaidRefundClassifiedAsOperatingActivities contextRef="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-

full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" decimals="0">231190624322</ifrs-full:IncomeTaxesPaidRefundClassifiedAsOperatingActivities>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2026-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2026-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

근거 C25152867 · 대한항공 2026-01-01~2026-06-30 연결 영업활동 이자 수취 138,528,553,287원.

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 3150743, 'end': 3151012}

<ifrs-full:InterestReceivedClassifiedAsOperatingActivities contextRef="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-

full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" decimals="0">138528553287</ifrs-full:InterestReceivedClassifiedAsOperatingActivities>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2026-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2026-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

근거 C270931e3 · 대한항공 2026-01-01~2026-06-30 누적 연결 영업활동 법인세 납부(환급)의 2025-01-01~2025-06-30 누적 대비 증감액은 -49,772,584,505원

이다.

계산식: 당기 − 전기. 계산 입력 근거 C14e58069 · 근거 C235d00a6

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 3030964, 'end': 3031243}
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entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 3030402, 'end': 3030681}

<ifrs-full:IncomeTaxesPaidRefundClassifiedAsOperatingActivities contextRef="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-

full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" decimals="0">280963208827</ifrs-full:IncomeTaxesPaidRefundClassifiedAsOperatingActivities>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2025-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2025-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

<ifrs-full:IncomeTaxesPaidRefundClassifiedAsOperatingActivities contextRef="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-

full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" decimals="0">231190624322</ifrs-full:IncomeTaxesPaidRefundClassifiedAsOperatingActivities>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2026-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2026-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

근거 C2bfdec81 · 대한항공 2026-01-01~2026-06-30 연결 영업현금흐름 2,753,479,947,149원.

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 2785818, 'end': 2786070}

<ifrs-full:CashFlowsFromUsedInOperatingActivities contextRef="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-

full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" decimals="0">2753479947149</ifrs-full:CashFlowsFromUsedInOperatingActivities>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2026-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2026-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>
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근거 C497c7d73 · 대한항공 2026-01-01~2026-06-30 누적 연결 영업활동 이자 수취의 2025-01-01~2025-06-30 누적 대비 증감액은 -35,327,096,688원이다.

계산식: 당기 − 전기. 계산 입력 근거 C7928d667 · 근거 C25152867

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 3151285, 'end': 3151554}

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 3150743, 'end': 3151012}

<ifrs-full:InterestReceivedClassifiedAsOperatingActivities contextRef="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-

full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" decimals="0">173855649975</ifrs-full:InterestReceivedClassifiedAsOperatingActivities>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2025-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2025-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

<ifrs-full:InterestReceivedClassifiedAsOperatingActivities contextRef="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-

full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" decimals="0">138528553287</ifrs-full:InterestReceivedClassifiedAsOperatingActivities>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2026-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2026-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

본문에 실은 회사 공시 원문 근거 C4fa16294

본문에 실은 회사 공시 원문 근거 C4fa951c6

근거 C5a8b6629 · 대한항공 2025-01-01~2025-06-30 연결 영업현금흐름 2,303,052,185,270원.

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 2786326, 'end': 2786578}

<ifrs-full:CashFlowsFromUsedInOperatingActivities contextRef="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-

full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" decimals="0">2303052185270</ifrs-full:CashFlowsFromUsedInOperatingActivities>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락
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<xbrli:context id="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2025-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2025-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

근거 C5addd0d8 · 대한항공 2026-01-01~2026-06-30 연결 영업활동 배당금 수취 9,489,156,501원.

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 2962013, 'end': 2962282}

<ifrs-full:DividendsReceivedClassifiedAsOperatingActivities contextRef="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-

full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" decimals="0">9489156501</ifrs-full:DividendsReceivedClassifiedAsOperatingActivities>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2026-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2026-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

근거 C6725af99 · 대한항공 2026-01-01~2026-06-30 연결 유형자산 취득 현금유출 2,273,364,369,778원.

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 3487426, 'end': 3487734}

<ifrs-full:PurchaseOfPropertyPlantAndEquipmentClassifiedAsInvestingActivities contextRef="CFY2026dHYA_ifrs-

full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" decimals="0">2273364369778</ifrs-

full:PurchaseOfPropertyPlantAndEquipmentClassifiedAsInvestingActivities>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2026-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2026-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

K E R / LOCAL RESEARCH 26



근거 C711258a2 · 대한항공 2026-01-01~2026-06-30 연결 영업이익 310,273,431,929원.

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 1947590, 'end': 1947793}

<dart:OperatingIncomeLoss contextRef="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" 

decimals="0">310273431929</dart:OperatingIncomeLoss>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2026-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2026-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

근거 C72cc7192 · 대한항공 2025-01-01~2025-06-30 연결 매출 12,702,567,826,636원.

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 3510429, 'end': 3510620}

<ifrs-full:Revenue contextRef="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" 

decimals="0">12702567826636</ifrs-full:Revenue>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2025-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2025-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

근거 C7928d667 · 대한항공 2025-01-01~2025-06-30 연결 영업활동 이자 수취 173,855,649,975원.

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 3151285, 'end': 3151554}

<ifrs-full:InterestReceivedClassifiedAsOperatingActivities contextRef="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-

full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" decimals="0">173855649975</ifrs-full:InterestReceivedClassifiedAsOperatingActivities>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>
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      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2025-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2025-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

근거 C80b70437 · 대한항공 2026-06-30 연결 부채 42,059,096,599,499원.

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 3198650, 'end': 3198849}

<ifrs-full:Liabilities contextRef="CFY2026eHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" 

decimals="0">42059096599499</ifrs-full:Liabilities>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="CFY2026eHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:instant>2026-06-30</xbrli:instant>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

근거 C8556a56b · 대한항공 2025-01-01~2025-06-30 연결 영업 관련 자산·부채 변동 -243,361,548,773원.

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 1718172, 'end': 1718442}

<dart:AdjustmentsForAssetsLiabilitiesOfOperatingActivities contextRef="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-

full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" decimals="0">-243361548773</dart:AdjustmentsForAssetsLiabilitiesOfOperatingActivities>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2025-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2025-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

본문에 실은 회사 공시 원문 근거 Cacc97ad6

근거 Cb02ba26c · 대한항공 2026-06-30 연결 자산 52,824,385,892,098원.
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entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 2607846, 'end': 2608035}

<ifrs-full:Assets contextRef="CFY2026eHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" 

decimals="0">52824385892098</ifrs-full:Assets>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="CFY2026eHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:instant>2026-06-30</xbrli:instant>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

근거 Cb336e896 · 대한항공 2026-01-01~2026-06-30 연결 당기순이익 -566,416,729,479원.

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 3380617, 'end': 3380813}

<ifrs-full:ProfitLoss contextRef="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" 

decimals="0">-566416729479</ifrs-full:ProfitLoss>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2026-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2026-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

근거 Cc04b560e · 대한항공 2026-01-01~2026-06-30 누적 연결 영업활동 배당금 수취의 2025-01-01~2025-06-30 누적 대비 증감액은 -52,072,042,208원이다.

계산식: 당기 − 전기. 계산 입력 근거 C151ac8de · 근거 C5addd0d8

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 2962556, 'end': 2962826}

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 2962013, 'end': 2962282}

<ifrs-full:DividendsReceivedClassifiedAsOperatingActivities contextRef="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-

full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" decimals="0">61561198709</ifrs-full:DividendsReceivedClassifiedAsOperatingActivities>
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주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2025-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2025-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

<ifrs-full:DividendsReceivedClassifiedAsOperatingActivities contextRef="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-

full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" decimals="0">9489156501</ifrs-full:DividendsReceivedClassifiedAsOperatingActivities>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2026-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2026-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

근거 Cc52f1c0a · 대한항공 2025-01-01~2025-06-30 연결 당기순이익 907,135,482,401원.

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 3385042, 'end': 3385237}

<ifrs-full:ProfitLoss contextRef="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" 

decimals="0">907135482401</ifrs-full:ProfitLoss>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2025-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2025-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

본문에 실은 회사 공시 원문 근거 Cc60e801f

근거 Ccd493450 · 대한항공 2026-01-01~2026-06-30 누적 연결 영업 관련 자산·부채 변동의 2025-01-01~2025-06-30 누적 대비 증감액은 757,811,284,283원이

다.

계산식: 당기 − 전기. 계산 입력 근거 C8556a56b · 근거 Cd0e75c8d
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entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 1718172, 'end': 1718442}

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 1717630, 'end': 1717899}

<dart:AdjustmentsForAssetsLiabilitiesOfOperatingActivities contextRef="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-

full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" decimals="0">-243361548773</dart:AdjustmentsForAssetsLiabilitiesOfOperatingActivities>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2025-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2025-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

<dart:AdjustmentsForAssetsLiabilitiesOfOperatingActivities contextRef="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-

full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" decimals="0">514449735510</dart:AdjustmentsForAssetsLiabilitiesOfOperatingActivities>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2026-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2026-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

근거 Cd0e75c8d · 대한항공 2026-01-01~2026-06-30 연결 영업 관련 자산·부채 변동 514,449,735,510원.

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 1717630, 'end': 1717899}

<dart:AdjustmentsForAssetsLiabilitiesOfOperatingActivities contextRef="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-

full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" decimals="0">514449735510</dart:AdjustmentsForAssetsLiabilitiesOfOperatingActivities>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>
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      <xbrli:startDate>2026-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2026-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

근거 Cd93c75b8 · 대한항공 2026-01-01~2026-06-30 연결 매출 13,888,117,795,942원.

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 3498452, 'end': 3498643}

<ifrs-full:Revenue contextRef="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" 

decimals="0">13888117795942</ifrs-full:Revenue>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="CFY2026dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2026-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2026-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

본문에 실은 회사 공시 원문 근거 Ce8294496

근거 Cea5b7638 · | 유동성 위험

20260814002803.xml · 원본 SHA-256 0ee0b62af24d767d472dbae77a6710619cda91683e71b66c60fbc5223f263e2b

· 위치 {'kind': 'extracted_text_characters', 'start': 146762, 'end': 148159}

| 유동성 위험

| 자본위험

|

| 유가변동위험

| 환위험

| 이자율위험

위험에 대한 노출정도에 대한 기술 전기말과 비교하여 신용위험에 대한 최대 노출정도에 유의적인 변동은 없습니다. 전기말과 비교하여 금융부채의 할인되지 않은 계약상 현금흐름에 유의적인 변

동은 없습니다.

위험관리의 목적, 정책 및 절차에 대한 기술 연결실체는 유가변동위험을 회피하기 위하여 파생금융상품계약을 체결하고 있습니다. 연결실체는 환율위험을 회피하기 위하여 파생금융상품계약을 

체결하고 있습니다. 연결실체는 이자율변동위험을 회피하기 위하여 파생금융상품계약을 체결하고 있습니다. 연결실체는 부채와 자본 잔액의 최적화를 통하여 주주이익을 극대화시키는 동시에 

계속기업으로서 지속될 수 있도록 자본을 관리하고 있습니다. 전기말 이후 연결실체의 자본위험관리정책의 변화는 없습니다. 연결실체의 재무부문은 영업을 관리하고 국내외 금융시장의 접근을 

조직하며, 각 위험의 범위와 규모를 분석한 내부위험보고서를 통하여 연결실체의 영업과 관련한 금융위험을 감시하고 관리하는 역할을 하고 있습니다. 이러한 위험들은 시장위험(통화위험, 공정

가치이자율위험, 유가변동위험 및 가격위험 포함), 신용위험, 유동성위험 및 현금흐름이자율위험을 포함하고 있습니다. 전기말 이후 연결실체의 금융위험관리목적과 위험관리정책의 변화는 없습

니다.

|

|

37. 특수관계자거래 (연결)

|

(1) 당반기말 현재 연결실체의 특수관계자 등의 현황은 다음과 같습니다.

| 구 분

| 특수관계자의 명칭

| 유의적 영향력을 행사하는 기업

| (주)한진칼, 한국산업은행

| 관계기업

| 대한항공씨앤디서비스(주), (주)마이셰프, 엘에스지스카이셰프코리아(주), Asiana Philippines GSA, Inc., 게이트고메코리아(유), Kumho Samco Buslines Co., Ltd., Kumho Viet Thanh 

Buslines Co., Ltd.

K E R / LOCAL RESEARCH 32



| 기타특수관계자

| (주)KAL호텔네트워크, 토파스여행정보(주), 정석기업(주), (주)한진트래블(*1)

| 대규모기업집단계열회사 등(*2)

| (주)한진, 정석인하학원, 태일통상(주), 정석물류학술재단, 세계혼재항공화물(주), 더블유에이씨항공서비스(주), 한진평택컨테이너터미널(주), 포항항7부두운영(주), 한진인천컨테이너터미널

(주), 태일캐터링(주), 한진울산신항운영(주),청원냉장(주) 등

| (*1) 당반기 중 (주)한진관광에서 (주)한진트래블로 사명이 변경되었습니다.

| (*2) 기업회계기준서 제1024호 '특수관계자 공시'의 특수관계자 범위에는 포함되지 않으나, 독점규제 및 공정거래에 관한 법률에 따른 동일한 대규모기업집단에 소속된 회사가 포함되어 있습니

다.

특수관계자거래에 대한 공시

당반기 (단위 : 백만원)

|

| 특수관계자의 범주

|

| 모든 특수관계자의 합계

|

| 유의적 영향력을 행사하는 기업

근거 Cf7a9ffb1 · 대한항공 2025-01-01~2025-06-30 연결 유형자산 취득 현금유출 1,956,834,095,059원.

entity00113526_2026-06-30.xbrl · 원본 SHA-256

ea98674b4953b168504b391118ca1a1fb41a1d50b9ddffdd0a924fe8d3441439 · 위치 {'kind': 'xml_characters',

'start': 3488046, 'end': 3488354}

<ifrs-full:PurchaseOfPropertyPlantAndEquipmentClassifiedAsInvestingActivities contextRef="PFY2025dHYA_ifrs-

full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember" unitRef="KRW" decimals="0">1956834095059</ifrs-

full:PurchaseOfPropertyPlantAndEquipmentClassifiedAsInvestingActivities>

주체·기간·연결 범위의 원문 맥락

<xbrli:context id="PFY2025dHYA_ifrs-full_ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis_ifrs-full_ConsolidatedMember">

    <xbrli:entity>

      <xbrli:identifier scheme="http://dart.fss.or.kr/ifrs/CIK">00113526</xbrli:identifier>

      <xbrli:segment>

        <xbrldi:explicitMember dimension="ifrs-full:ConsolidatedAndSeparateFinancialStatementsAxis">ifrs-full:ConsolidatedMember</xbrldi:explicitMember>

      </xbrli:segment>

    </xbrli:entity>

    <xbrli:period>

      <xbrli:startDate>2025-01-01</xbrli:startDate>

      <xbrli:endDate>2025-06-30</xbrli:endDate>

    </xbrli:period>

  </xbrli:context>

2025-06-30 영업현금흐름에서 유형자산 취득 현금유출을 뺀 금액 0.35조원

계산식: 영업현금흐름 − 유형자산 취득 현금유출. 계산 입력 근거 C5a8b6629 · 근거 Cf7a9ffb1

2025-06-30 영업이익률 6.31%

계산식: 영업이익 ÷ 매출 × 100. 계산 입력 근거 C72cc7192 · 근거 C063d379e

2026-06-30 영업현금흐름에서 유형자산 취득 현금유출을 뺀 금액 0.48조원

계산식: 영업현금흐름 − 유형자산 취득 현금유출. 계산 입력 근거 C2bfdec81 · 근거 C6725af99

2026-06-30 영업이익률 2.23%
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계산식: 영업이익 ÷ 매출 × 100. 계산 입력 근거 Cd93c75b8 · 근거 C711258a2

생성 방식

공시 원본의 기간·연결 범위·단위를 확인해 수치 관계를 계산합니다. 로컬 모델은 사용자 기준에 따라 관측에 연결된 후속 조사를 선택합니다. 확인된 사실과 자료의 한계는 유지되며,

원인·반복성은 추가 근거로 검토합니다. 자동 검사는 미래 보고서의 무오류를 보증하지 않습니다.

생성 2026-09-18T22:04:53.066760+00:00 · 보고서 7e48c0c35b86e0152625c7f6

로컬 모델 qwen3:8b · 원자료·프롬프트·검증 결과를 버전별로 보관합니다.

분석 기준 버전 296f374479f3
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